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\IT DEM SIE ABHEBEN

Fassi, Marrel, @ranab undjekko machen

sich gemeinsam gu.f,de_n_Wég, um mit neuen »
‘\/W ichkeiten, Produkten und Strategiet cﬂe‘ . _J‘
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mTemQhonolen Markte zu erobern ] T

Interview OO Die Gruppe Neuheiten
Giovanni Fassi, geschaftsfihrendes Die CEOs von Marrel, Die neuen F1150RA,
Verwaltungsratsmitglied von Fassi, Cranab und Jekko F345A und F345RA
erkl@rt uns, was es bedeutet, wenn man haben das Wort: Ziele zwischen hervorragender
heute von der “Fassi-Gruppe” spricht: und Perspekiiven fir die Performance und
Entwicklungen, Herausforderungen und nahe Zukunft erweiterten und ganz neuen
Chancen, die es gemeinsam zu ergreifen Leistungsmaglichkeiten

gilt. Ausgangspunkt ist das Meeting in Lyon

Krane im Einsatz: der TZ12 von Cranab in Slowenien, der F110A in Indianapolis und Marrel in Deutschland



o ZUSAMMENFASSUNG
W,!Z!ZH8UT
COMPROMISE
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Interview mit dem CEO Giovanni Fassi, bei dem er
Einblick in die derzeitige Situation gewdéhrt und erklért,

’ was es heiPt, wenn man heute von der “Fassi-Gruppe”
spricht — ein Gesprich vor dem Hintergrund des
Meetings in Lyon

Der CEO von Cranab AB Anders Stromgren erléutert
Chancen, Perspekfiven und Erwarfungen an die neue
Zusammenarbeit mit Fassi

Der CEO von Marrel, Jérdme Semay, berichtet, vor
welchen intemationalen Herausfordeungen Marrel heute

. steht und welche Maglichkeiten die Zusammenarbeit mit
Fassi bietet

Interview mit dem geschéftsfihrenden
Verwaltungsratsmitglied von Jekko, Diego Tomasella.
Neue Produkte und neue Chancen fir den Handel

’ Alle technischen Details und leistungsdaten der neuen
Modelle F1150RA, F345A und F345RA

,. Giuffre Bros. Cranes Inc. und der Fassi-Handler Fascan
,’, o ’ sorgen fur das Debut des F110A.0.23 auf der Rennsfrecke
5 in Indianapolis
Ng i

% Mehrere Fahrzeuge vom Typ Marrel AL 20 mit
() Abrollaufbau und zwei LKW-ladekrane vom Typ Fassi
93 O F135AK haben eine Schliisselfunktion bei AWISTA

Der neue Kran Cranab TZ12 bei der Arbeit im Wald bei
Postojna, in Slowenien

Seit kurzem hat die FassiGruppe einen speziellen
Internet-Auftritt mit allen Marken der Gruppe
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DER UNTERSCHIED ZWISCHEN
EREIGNIS UND PROZESS

Genauso wie im leben konzenfrieren wir uns auch bei der Arbeit oft auf
Ereignisse. Situationen, Erlebnisse, Vorkommnisse, die einzigartig sind und
damit einen Fixpunkt markieren, lassen sich spdter als Erinnerungen abrufen, sie
definieren eine Grenze, ein Ziel, eine Errungenschaft oder, in manchen Féllen,
einen Ausgangspunkt.

Klassisches Beispiel dafir ist der Sport: Hier wird die Erinnerung an ein Ereignis
und vor allem auch die damit verbundene Emotion oftmals durch den hoch in die
Luft gehobenen Siegerpokal symbolisiert. Es kann aber auch ein Tor im FuBball
sein oder ein K.O. beim Boxen oder das Auto, das in der Formel 1 als erstes
durch Ziel fGhrt. All diese Momente werden von den Menschen als entscheidend
angesehen und unsere Aufmerksamkeit richtet sich in erster Linie auf sie.

Dieser Gedanke lasst sich genauso gut auf den Geschaftsbereich Ubertragen.
Hier kann das Ereignis zum Beispiel aus einem grofen Verkaufsabschluss
bestehen, aus dem Erzielen auPergewshnlicher Umsatzzahlen, aus dem Anruf
eines sehr zufriedenen Kunden, aus der Einfihrung eines neuen Produkts auf
dem Markt.

Ereignisse, ganz bestimmte Momente. Diese gibt es auch fir Fassi, ganz
besonders in den letzten Jahren: vom finfzigsten Firmenjubildum bis hin zur
Ubernahme von Cranab und Marrel, von der neuen Produktionsanlage in
Malaysia bis hin zum Kran auf dem Mont Blanc, von Infernet of Cranes bis hin
zur aktuellen Ausgabe von , Without Compromise”, die Sie gerade in der Hand
halten. Sie alle hier einzeln aufzufihren ist gar nicht notwendig. Denn das, was
eigentlich interessant ist, ist der Gedanke, der dahintersteht. Denn Gber all die
Ereignisse, Momente, Situationen und Geschichten hinaus gibt es noch sehr
viel mehr. Es kommt namlich darauf an, die Zusammenhénge zu sehen, die
Ereignisse durchaus hervorzuheben, sich dabei aber stefs auch des Prozesses
und der gesamten Wegstrecke voll und ganz bewusst zu sein: Keine Mannschaft
der Welt halt einen Pokal in den Himmel und katapultiert sich damit aus dem
Nichts ins Zentrum des Geschehens. Vor diesem Moment des Hohepunkts gab
es immer noch den ganzen Rest: das Training, die Opfer, die Niederlagen und
die Zwischensiege, die Taktik, das Teambuilding, die Pechstrahnen, die lange
Zeit der Arbeit fur alle Beteiligten. Kleine und grofe Alliaglichkeiten, immer
wiederkehrende Kraftanstrengungen, minimale Einzelfortschritte, langsame
Verbesserungen und plétzliche Entwicklungsspringe. Denken wir zum Beispiel
an das Entstehen eines Krans und die vielen tausend Arbeitsstunden, an die
Strategie, die Tests, die Linien auf dem Papier, die schlieBlich zu Metall und
lebendiger Technologie werden.

Im Klartext heift das: Wir kénnen uns nur dann auf die Ergebnisse konzentrieren,
wenn wir dabei den ganzen Prozess klar vor Augen haben und an jedem
einzelnen Punkt der Wegstrecke hart arbeiten. All diese einzelnen Punkte
zusammengenommen bringen uns namlich dahin, wo wir am Ende sein
mochten. Die Zukunft, die wir wollen, haben wir vor langer Zeit geplant und
jeden Tag legen wir einen weiteren Schritt auf unserem Weg zuriick. Damit
wir den Platz erreichen, den wir verdienen, um uns dann umzuschauen und zu
sehen, welchen Weg wir geschafft haben.
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Marrel, der Beteiligung an Jekko und der
' Entwicklung der Produktionsanlage in

&
]ji Malaysia hat die Fassi-Gruppe definitiv

| | :
= ‘-\o}
i

i

ein solides Fundament geschatfen. Viele
Chancen, neue Perspektiven, wichtige
Strategien. Die Herausforderung® Es ist

’ 3 Wie bei einem grofden Orchester, bei dem
wly .

; -2 viele Instrumente zusammenspielen, damit
A “a eine einzigartige harmonische Symphonie
0T 25 erklingt. In diesem “Special Fassi-Gruppe” :
i 205 elingt. In diesem "Spe oo
"V g finden Sie Inferviews mit den Protagonisten 1Y g
& { = & - und alle wichtigen Hintergrinde zum L' f‘

f

Thema

Es g 5 5 {;\(J\ .} "
"3 * . » u{_:‘:' 5-‘ o VI

'r
(o=
L
- v

T



Nr.21 - Jahrgang 2017 w

Chance

2017 konnte eine Reihe von Ubernahmen zum Abschluss
gebracht werden. In den letzten Jahren hatte Fassi mit Er-
folg daran gearbeitet, die Mehrheit von Marrel, der Cra-
nab-Gruppe, Vimek, Bracke Forest und eine Beteiligung
an Jekko zu erwerben. Zu den genannten Transaktionen
kommen noch die Akfivitaten fur die Entwicklung der
Produkfionsanlage in Malaysia hinzu. Es handelt sich
um einen Investitionsplan mit einem enormen Aufwand
an Zeit, Personal, Planung und damit generell an Res-
sourcen. Was wir also derzeit erleben, zeigt uns mehr
denn je, wie sich unsere Identitat als Fassi kontinuierlich
weiterentwickelt und wir uns immer starker als ,Fassi-
Gruppe” fihlen. Mit allem, was dies als Perspekfive mit
sich bringt. Der CEO Giovanni Fassi gibt im folgenden
Inferview einen umfassenden Uberblick tber wesentliche
Leitlinien und Perspektiven und erklart, was es heute be-
deutet, wenn man von der ,Fassi-Gruppe” spricht.

Fangen wir mit einer ganz simplen Frage an: was be-
deutet es heute, von der Fassi-Gruppe zu sprechen?
Es bedeutet Entwicklung, und zwar mit allem, was damit
an Visionen, Investitionen und Identitat einhergeht. Es be-
deutet Herausforderung, denn das Szenario einer Grup-
pe verlangt von uns, verfestigte Muster zu Uberwinden
und Sichtweisen zu éndem. Es bedeutet Chance, denn
es gilt, die Vorreiterrolle auf den internationalen Mérkten
immer weiter auszubauen, mit einem breitgesfreuten
Porffolio von Marken und Produkten im Hubsekfor, beim
Recycling und in der Forstwirtschaft.

Was meinen Sie damit, wenn Sie von der Uberwin-
dung verfestigter Muster sprechen?

Schauen Sie, Fassi hat eine mehr als finfzigjéhrige Ge-
schichte hinter sich, eine anerkannte Markifihrerschaft,
eine klar umrissene Identitt, ein breites Porffolio an Pro-
dukten und Dienstleistungen in mehr als 60 Landern der
Welt. Aber es ist eine Sache, wenn vom Unternehmen

Die Fassi-Gruppe:
ENTWICKLUNG,
erausforderung,
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Interview mit dem CEO

Giovanni Fassi Uber die aktuelle

Situation, die wesentlichen

Leitlinien und Perspektiven: er
erklart, was es heute bedeutet,
von der ,Fassi-Gruppe” zu
sprechen

Fassi die Rede ist, und eine ganz andere, wenn es um Fassi als
Gruppe geht. Und das gilt fir alle Ebenen, auch fir die strafe-
gische Ausrichtung unseres weltweiten Héndlemetzes. Wir ar-
beifen schon seit langerer Zeit daran und haben das Ziel, dass
unsere Handler als wichtigste Mitstreiter in diesem Prozess mitwir
ken, dass sie nicht nur Zuschauer bleiben, sondern immer mehr
zu Hauptakteuren werden. Es gentgt nicht, einfach ein Konzem
zu sein, wir missen wirklich alle miteinander aktiver Teil dieses
Konzems sein. Wir missen uns der Verénderungen bewusst sein
und verstehen, was sie fiir unsere Arbeit bedeuten und die Chan-
cen nutzen, die sie uns bieten. Wir mijssen aus alledem lernen,
um neue Perspekiiven am Horizont zu entdecken. Wir missen
lermen, anders zu denken, andere Herangehensweisen auszu-
probieren. Wir missen uns eine Identitcit als Konzern schaffen
und das wird uns viele, wirklich sehr viele neue Méglichkeiten
erdffinen aufgrund der Vielfdltigkeit unseres Angebots, der Pro-
dukte, der verfigbaren Dienstleistungen. Es liegt auf der Hand,
doss dieser Ubergang nicht auf Knopfdruck erfolgen kann.
Ebenso klar ist aber auch, dass das Zusammenwachsen einer
Cruppe ein Entwicklungsprozess ist, der nicht einfach nur zentral
gestevert wird, sondem auf allen Ebenen erfolgt und zwar mit
dem Beitrag, der Energie, der Experimentierfreude und der Lust
aller, sich mit unserem Netzwerk weiterzuentwickeln.

In der Tat haben einige Wettbewerber eine dhnliche Strategie
der Erweiterung des Angebots an Produkten aus dem Bereich
des Hubwesens. Glauben Sie, dass dies die Richtung ist, die
der Markt breitfléichig anstevert?

Wenn wir einen Blick auf die groPen Wettbewerber werfen,
so sehen wir, dass diese ein Gesamtangebot entwickelt haben,
das dem unseren &hnelt: sie haben Krane, sie haben Abroll
container und sie haben Hublader. Ich glaube, es handelt sich
gewissermalen um einen physiologischen Prozess als Antwort
auf die zunehmende Komplexitat der globalen Llandschaft, aber
auch um den Versuch, alle Gelegenheiten wahrzunehmen, die
die grofe weite Welt des Hubwesens, des Recycling und der
Forstwirtschaft biefet. Man muss verstehen, wie wichtig es ist,
fur den Kunden Ansprechpartner zu sein, wenn es darum geht,

DIE FASSI-GRUPPE

Die Fassi-Gruppe umfasst
heute Marrel, Cranab, Vimek,
Bracke Forest, Jekko und
natirlich Fassi. Dazu gehért
auch die Entwicklung der
Produktionsanlage in Malaysia

lésungen fur alle seine Bedirnisse bereitzustellen. Es ist aber
natrlich auch Klar, dass jeder einzelne Markt seine lokal ge-
prégten unterschiedlichen Merkmale aufweist, seine besonderen
Bedurfnisse und  unterschiedlichen  Entwicklungsmdglichkeiten
aber auch seine speziellen Schwierigkeiten hat. Dazu kommt
noch die ganze Dynamik der Indusfrie, die wiederum strategi-
sche Bedeutung hat und eine Rolle spielt, wenn es um Optimie-
rung, Entwicklung und Synergien geht.

Sie sprechen Uber Entwicklung und beziehen sich dabei auch
auf das Thema Identitét. Was genau meinen Sie damit?

Wenn ich von ,Gruppe” spreche, ist das fir mich nichts Ab-
strakfes, sondern vielmehr ein hochst konkretes Projekt, das uns
mitten ins Herz frifft, unseren Alltag, und das mit unserer Art, Ge-
schafte zu machen, zu tun hat. Klar ist aber auch, dass noch
mehr dohinter steckt. Fassi als Gruppe bedeutet keinen Bruch,
aber doch eine Revolution fir unseren Begriff der Identifcit und
stellt ihn vor einen neuen Horizont: wir sind in jeder Hinsicht
ein globales Unternehmen, prasent auf mehr als 60 Mérkfen
der Welt, wir denken infernational und biefen eine Vielzahl von
Marken, die in verschiedensten Regionen der Welt ihre VWurzeln

haben.

Alles in allem dlso eine groBe Herausforderung ...

Als Fassi wird uns weltweit bereits eine fohrende Rolle in Planung,
Konsfruktion und Vertrieb von Gelenkarmkranen zugeschrieben.
Das ist wichtig, denn es ist unsere Arbeit und es ist das, worauf
wir unsere Glaubwiirdigkeit und unsere Werte aufgebaut haben
und das wird von allen anerkannt. Aber heute missen wir mit
unserem gesamfen weltweit verzweigten Netzwerk unsere Zu-
sammengehdrigkeit neu entdecken, um mit vereinten Krdften ein
Ubergeordnetes Konzept zu verwirklichen — in der Uberzeugung,
dass dieses Ubergeordnete Konzept auch uns selbst gréBer, sfcir
ker, reifer macht. Es liegt an uns, in unserer eigenen Zukunft immer
stérker die Hauptrolle zu spielen, uns die Armel hochzukrempeln
und uns der Herausforderung, vor der wir stehen, bewusst zu
werden, aber auch stark genug zu sein, um die vielen Gelegen-
heiten zu ergreifen, die vor uns liegen.

FASSI] « marrel Cranab2 2Slagkraft VIMEK sracke® Cﬁ‘ =N,
coneer CJEMNKO T
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,,Mit Fassi: Krane

fur HOLZ und

Abfallrecycling”

Der CEO der Cranab AB

Anders Stromgren erlautert

Maglichkeiten, Perspektiven
und Erwartungen an die neue
Zusammenarbeit mit Fassi

Anders Stromgren CEO der Cranab AB

Die Zusammenarbeit zwischen Fassi und
Cranab wird nun auch auf Krane fir
Holzverladung und Abfallrecycling ausge-
dehnt. Sie biefet Maglichkeiten zum Wor
chstum auf internationaler Ebene: auf der
einen Seite Cranab als Spezialist fir den
Sekior Forstwirtschaft und auf der ande-
ren Seite Fassi mit einem weitverzweigten
hochprofessionellen Netzwerk, das nun
auch dem schwedischen Konzem zur
Verfigung stehen wird. Im  folgenden
Interview wird Anders Stromgren, CEO
der Cranab AB, die Erwartungen und
Perspektiven fur diese schlogkréfige Ver-
bindung erléutern.

Die Tatsache, mit Fassi nun in einem
Konzern zusammengeschlossen zu
sein, verschafft Cranab internationale
Perspektiven. Wie werden Sie diese
Chance nutzen?

Die Cranab-Gruppe
umfasst die Gesellschaften
Cranab AB, die Krane und
Mahwerke produziert,
Vimek AB, Hersteller von
kleinen Forstmaschinen,
sowie Bracke Forest

AB, Hersteller von
Bodenaufbereitern, Pflanz-
und Saatausriistung sowie
Féllaggregaten

Cranab verfigt Uber eine langjéhrige
Erfahrung im welweiten Verkauf von
Kranen, Zubehér und Maschinen fir die
Forstwirtschaft. Der wesentliche Unter-
schied, den wir in der Zusammenarbeit
mit Fassi erleben, besteht darin, dass
wir es mit einem ganz neuen Typ von
Kundschaft zu tun haben. Bislang waren
unsere wichtigsten Ansprechpartner stefs
Unternehmen, die Mdahmaschinen und
Kompokifahrzeuge fur die Verlodung von
Holz fir das Forstwesen herstellen. Mit
Fassi kommen wir mit neven Handlern
und Endkunden in Kontakt, was bedeu
fet, dass es um gréBere Geschdfte geht.
Fir uns gibt es also viel dazuzuleren.

Was erwarten Sie, welche Cranab-
Produkte werden auf den internatio-
nalen Markten wohl am meisten na-
chgefragt werden?
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Anders Stromgren
Seit Marz 2016 ist Anders Stromgren CEO von Cranab. Seine
Ausbildung hat er im Bereich Forstwesen absolviert. Von 1999 "
bis 2016 arbeitefe er mit Forstmaschinen der John DeereGrup- ‘ b

pe, vorrangig in Verfrieb und Marketing. In jingster Zeit war er ra n a ‘
Generaldirekior fir den Vertrieb in Europa. Er ist verheiratet, hat

3 Kinder und 3 Hunde, und Forstwirtschaft und Walder sind v,m“‘* BI‘ECI‘.EQ

seine groPe leidenschaft. FoREsT

Cranab wurde offiziell im Johre 1963 gegriindet. Das im Forst-
bereich weltweit fihrende Unternehmen stellt Holzverladungskra-
ne her und exportiert weliweit.
Cranab AB verfiigt Gber zwei modeme gut ausgestattete VWerke
und arbeitet mit den schwedischen Forstbehdrden zusammen,

vor allem in den Planungs- und Testphasen. Krane fir Holzverladung und Recycling sind sicherlich die
Cranab-Produkte, die dank der Zusammenarbeit mit Fassi
Cranab AB am meisfen zulegen kénnen. Fir uns ist das eine neue Pro-
922 82 Vindeln duktkategorie und wir haben die groBartige Maglichkeit,
zu einem der groPen Akteure auf dem Markt zu werden.

Vimek ist fihrend in der Produktion von leichten Forstmaschinen Welche Cranab-Anwendungen werden Sie durch die
und wurde Ende des 20. Jahrhunderts im nordschwedischen Konzernzugehbrigkeit ab jetzt strker auf dem Markt
lidvagen gegrindet. Das Unternehmen sfellt hochmodeme platzieren kénnen?
leichte und kompakie Maschinen her, die ganz auf die Bedir- lch sehe unsere neue Chance auf jeden Fall in den Kror
nisse der Forstwirtschaft zugeschnitten sind. Die Kunden kom- nen fir Holzverladung und Abfallrecycling. Wir haben seit
men sowohl aus dem &ffentlichen Sekfor als auch aus dem pri- Fnde 1990 versucht. sie in unser Porffolio aufzunehmen,
vaten Bereich dann entschieden die damaligen Eigentimer, aus dem Ge-
. schaft auszusteigen und sich lediglich auf Krane for Forst-
Vimek AB maschinen zu konzenfrieren. Als Fassi 2013 begann, in
Allan Jonssons vég 11 Cranab zu investieren, war der Plan, wieder in den Sekfor
SE-922 31 Vindeln Holz und Recycling einzusteigen, bereits vorhanden.

Mit Fassi bot sich uns eine WinWin-Situation: Durch Cra-
nab kann Fassi die eigene Produkipalette erweitern und

Bracke gibt es seit 1922. Es handelt sich um das weltweit fih- wir bekommen Zugang zum Verfriebsnetz von Fassi — und
rende Unternehmen in der Planung und Produktion von Forstma- zwar auf einem hochprofessionellen Niveau, das wir nur
schinen und Zubehér, Technologien, die das Féllen der Baume schwer hétien alleine autbaven kémnen.

mit der Bodenaufbereitung durch Methoden wie Bodenlocke-

rung verbinden Auf welchen Markten, auf denen Fassi bereits présent
Bracke Forest AB ist, Qrechnen Sie sich die groBten Wachstumschancen
Svedjegatan 11 ([J):Z. sind eindeufig die europdischen Markie. Samtliche
840 60 Bréicke , SCHWEDEN miﬂe|europdischengMc'jrkfe weprden fur Recyclingkrane von
Bedeutung sein. Fir Holzladekrane dagegen erwarten
— < wir uns eine Steigerung der Verkaufszahlen in Schweden,

il T Finnland, Deutschland und Frankreich, da dies die Mérkte
mit den gréPten Entwaldungsflachen in Europa sind.

Ferner gibt es auch auBBerhalb Europas gute Magli-

chkeiten wie in Japan und Sudafrika.

iR b T 1 \ Welchen Einfluss haben die neuen Mdrkte

i _,Ef Hoenl - " A auf die Entwicklung neuer Produkte?
" i .7 . Die Entwicklung aller Produkte basiert
; —’ A e darauf, den Kunden zuzuhéren und zu
ey -~ verstehen, was sie brauchen. Wir werden
& : unser Bestes tun, um Produkte aufzunehmen
: il \ und zu entwickeln, die den Anforderungen der
il A3 Kunden gerecht werden kénnen. Damit dies gelin-
s e gen kann, ist es wichtig, gute Kontakte mit den Handlern

und den Endkunden zu pflegen.

.\! i
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Der CEO von Marrel, Jéréme
Semay, Uber Chancen,

Perspektiven und Erwartungen an
die neue Zusammenarbeit mit Fassi

Jérome Semay CEO der Marrel

Neue Maglichkeiten in den Bereichen
Abfallentsorgung und militérische Logi-
stik. Neue Markle mit Wachstumspo-
fenzial wie Siud- und Osteuropa und
neve Produkte, die entwickelt werden
wollen. Die Zusammenarbeit zwischen
Fassi und Marrel verspricht zahlreiche
Herausforderungen und zu erschliefen-
de Sektoren sowie Lénder, in denen man
kinfig gemeinsam Présenz zeigen will.
Die Zusammenarbeit begann 2013 und
ist bis heute fur beide Unfernehmen zu
einer Starrampe fir vielerlei Projekie
geworden. Im folgenden Interview mit
dem CEO von Marrel berichtet Jéréme
Semay von laufenden Projekten und Aus-
sichten fur die nahe Zukunft.

Teil der Fassi-Gruppe zu werden ist fir
Marrel ein Schritt auf die internationa-
le Bihne. Wie wollen Sie diese neuve
Chance fiir sich nutzen?

Der Prozess der Infernationalisierung von
Marrel begann in den Achizigerjahren
domit, dass wir anfingen, unsere Abrol-
laufbauten in die USA zu exportieren.
Seit dieser Zeit haben wir uns auf diesem

INTERNATIONALE

Herausforderung
fur Marrel

Marrel SAS ist eine
alteingesessene Firma in
Andrézieux-Bouthéon,
unweit von Lyon, mit 120
Beschaftigten und einer
Geschichte, die bis ins Jahr
1919 zurickreicht. Sie
produziert Abrollaufbauten
und Absetzkipper,
Scherenhubvorrichtungen
fir Muldenkipper und
Hydraulikzylinder

Markt zu einem fuhrenden Unfernehmen
entwickelt. Ein Teil der FassiGruppe zu
sein gibt uns heute die Maglichkeit, sehr
viel schneller weltweit zu wachsen und
neue Markte zu erschlieen, wo wir
bislang noch keine Présenz gezeigt ho-
ben. Das ist eine Herausforderung, die
for den gesamten Konzern auch eine
emotionale Komponente hat. Wir haben
unsere Kapazitdten in der Entwicklung
neuer Produkte ausgebaut, vor allem im
Bereich der Abrollaufbauten: fir jedes
Land kénnen Produkte geliefert werden,
die auf die jeweiligen Containermale
bzw. Sicherheitsstandards zugeschnitten
sind. AuPerdem haben wir unser Ver-
friebsteam aufgestockt und Mario Borto-
lussi an Bord geholt, der seit 2015 unser
Export Manager ist.

Welche Marrel-Produkte werden auf
den internationalen Mdrkten beson-
ders stark nachgefragt werden?

Die Abrollaufbauten von Marrel mit dem
innovativen Ampliroll®-System stellen die
beliebteste Produkilinie dar, vor allem in
dem Bereich zwischen 14 und 22 t fiir
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Jerome Semay

Jérdme Semay, 41 Jahre, ist seit 2013 CEO der MarrelGrup-
pe, als Roger Boutonnet und Fassi die Gesellschaft Gbernom-
men haben. Semay ist 2010 bei Marrel eingefreten und war
zundcehst Chief Operation Officer. Er machte eine Ausbildung
als Ingenieur und hat 10 Jahre Berufserfahrung im Automobil-
sektor. Zusammen mit seiner Familie und dem zweijchrigen
Sohn lebt er in Lyon.

MARREL

Marrel ist seit fast 100 Jahren Markifihrer in Europa bei Autbau-
fen fir Nutzfahrzeuge. Von 1919 bis heute hat das franzésische
Unternehmen bedeutende L&sungen erfunden: das erste Hydrau-

likzylindersystem fir Muldenkipper auf dem Markt und Ampliroll,

ein System fir Abrollkipper, sowie die Absetzkipper.

Rond Point Auguste Colonna BP 70056

42161 Andrézieux Bouthéon

Fahrzeuge mit einem zulgssigen
Gesamigewicht von 15 bis 26 1.
Die neue Generation S kam im
vergangenen Jahr auf den Markt.
Zu den besonderen Leistungen im
Angebot gehdren: eine hohere
Nutzlast, mehr Schnelligkeit und
Sicherheit bei der Funktionswei-
se, eine einfachere Montage fir
den Verfragshandler, Lésungen,
auf die absolut Verlass ist und ein
breites Angebot an Zubehér.

Diese Generation S ist verfigbar

sowohl in der Version mit Tele-
skoparm als auch in Gelenkfele-
skop-Ausfihrung.

Welche Typen von Abrol-
laufbauten werden dank der
Zusammenarbeit mit dem
neven Konzern groBeren
Absatz finden?

Der industrielle  Sektor,  der
zurzeit das Geschdft mit den
Abrollaufbauten  am  sférksten
bestimmt, ist der Bereich der

FASSI GROUP

< marrel

Abfallentsorgung. Die  Amplirol®Technologie im Pro-
dukiportfolio der Fassi-Gruppe zu haben, wird so man-
chem Handler den Einstieg in diesen Sektor ermoglichen.
Manche von ihnen sind dort bereits prasent und nutzen
diese Anwendungen und sie werden uns dabei helfen,
unsere Verkaufszahlen zu steigem. Durch die Erfohrung
und das Know-how, iber das Marrel im militérischen
Bereich verfugt, lassen sich die Bewegungsmaglichker-
ten der Krane und der Abrollaufbauten fir das Handling
der Container optimieren, denn solche Produkte werden
auch fur die Logistik des Militars bendtigt.

Wenn Sie an die Markte denken, auf denen Marrel
bereits présent ist: Wo liegt das groBte Wachstumspo-
tenzial?

Ost-und Stdeuropa scheinen das gréfite VWachstumspo-
fenzial zu bieten.

In welcher Art und Weise werden die neuen Markte
die Entwicklung neuer Produkte beeinflussen?

Derzeit arbeiten wir an der Entwicklung eines Abrollkip-
pers, um das obere Angebotssegment durch I&ngere
Einheiten von 20 bis 22 t und Einheiten mit mehr Ko-
pazitat von 24 bis 26 t zu ergdnzen. Diese Aufbauten
kommen mit langen Containern (bis zu 7500) mit Un-
terfahrschutz auf den Markt und vervollsténdigen unser
Angebot fir gréPere Einheiten.
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Fassi und Jekko, eine
neue GEMEINSAME
Herausforderu

Aus der Zusammenarbeit
der beiden Unternehmen
en’rsfonden dle Krcme Fassi trat 2016 bei Jekko

JF545I JFBO Uﬂd JFL]_OI ein mit dem Ziel, dem

N : : : Unternehmen aus Colle
fur die es bereits eine

Umberto '(.Treviso) einen

k h{- b An;chub Ur die Eu}hévicklung
i und Expansion auf den
starke NOC rOge gl f. M&rktelli weltweit zu
Interview mit dem geben. Entstanden ist dieses
h ]( ]f. h d gnternehmen als Spin-off
o ¥ er Ormet S.p.A. im Januar
geschartsruhren = 2016. Die Marke Jekko gibt
VERWelitileRielSulle]lSteRVelg] o5 bereits seit mehr als 15
Jahren; sie ist bekannt fir
Jekko Diego TOmCISG| |CI Minikrane, Minipicker und
J : Vakuumbheber.

Die gemeinsame Reise von Fassi und Jekko begann vor gut einem Johr und
in den vergangenen 12 Monaten fihrten die ausgezeichneten Synergieeffekie
zwischen beiden Unternehmen zur Entstehung von drei Modellen, die schon jetzt
ein Verkaufserfolg sind. Der grofBe JF545 und die beiden kleinen JF30 und JF40
beinhalten das Know-how und die Starke von Jekko als welweit dritigroftem
Hersteller von Miniraupenkranen auf der einen Seite und auf der anderen die
Erfahrung und Kompetenz eines infernational fest verankerten Unternehmens wie
Fassi. Im folgenden Inferview berichtet Diego Tomasella, geschéfisfihrendes
Verwaltungsratsmitglied von Jekko, von Zielen und Erwartungen fir die unmittel-

bare Zukunft.

Der Zusammenschluss von Fassi und Jekko erdffnet dem Unternehmen eine
infernationale Perspektive. Wie werden Sie diese Chance nutzen?

Vor dem Einstieg von Fassi waren wir bereits auf den wichtigsfen internationalen
Mérkten okfiv und hatten Beziehungen mit vielen FassiHandlem weltweit, zum
Beispiel in den Vereinigten Staaten, Kanada, Frankreich, Spanien und Austra-
lien. Nachdem nun Fassi mit im Boot ist, arbeiten wir daran, die Synergien im
Vertrieb auszubauen, dabei aber weiterhin unser Jekko-Vertriebsnetz zu nutzen.
Diego Tomasella CEO der Jekko Die neue Zusammenarbeit hat zu einem intensiven Austausch von Erfahrungen
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Jekko ist ein weltweit fihrender Hersteller von Minikranen mit
45 Johren Erfohrung im Hebe- und Handhabungssekior. Das
gesamte Produktsortiment der Jekko-Minikrane wird in die gan-
ze Welt exportiert und Gber ein Netz von 35 Vertragshandlem
verfrieben. Die Produkte sind die Antwort auf spezifische Anfor-
derungen der Kunden und kénnen auf geringstem Raum einge-
setzt werden, wobei je nach Modell ein ein- oder zweifligeliger
Zugang ausreicht.

Via Campardone 1
31014 Colle Umberto (TV) ltaly

im fechnisch-operativen Bereich gefthrt, was heift, dass die techni-
schen Biros und der Verfrieb bei der Entwicklung neuer Produkte zu-
sammenarbeiten.

Apropos neue Produkte — welches sind die ersten Friichte lhrer Zu-
sammenarbeit?

Ich méchte lhnen drei vorstellen: das Modell JF545 aus der Klasse der
grofden Krane und aus der Klasse der kleinen Krane den JF30 und den
JF40. Das sind drei Modelle, bei denen einerseits unser Know-how in
punkio Raupenkran sowie bei Diesel- und Elekiroantrieb und anderer-
seits die solide Erfahrung von Fassi in Bezug auf die im Betrieb befindli-
chen Kranmodelle (F545, F30 und F40) zusammentreffen. Und man
kann sagen, der Markt dankt es uns. Wir haben gute Aufiragszahlen
fur alle drei Produkte. Der JF545 positioniert sich in Sachen Ausladung
und Hubkapozitat an der Spitze und die Hauptkunden sind Firmen,
deren Kemngeschdft im Hebe- und Handhabungssektor liegt.

Mit dieser Maschine zielen wir auf die gut entwickelten Markfe in
Europa ab, wie Deutschland, Belgien, Holland, Frankreich und Skan-
dinavien. Die kleineren Maschinen jedoch werden die Bedirfnisse
des Sektors Mietmaschinen abdecken, das heifdt, sie richten sich an
Unternehmen, die Kleine lastbewegungen vomehmen missen, wie
die Monfage von Glasfassaden, wobei die Sicherheit in allen Féllen
gewdhrleistet sein muss. Diese Produkte lenken den Blick auBerdem
auf die neven Markte der Schwellenlénder, wo die Nutzer auf der
Suche nach Altemativprodukifen zu den Maschinen der fraditionellen
Angebotspalette sind; Allernativen, die durchaus groBzigig ausgestar
fet, aber fur einen erschwinglichen Preis zu haben sind.

FASSI GROUP

JEDIKO

Welches Jekko-Produkt wird lhrer Einschdtzung nach
am stérksten auf den internationalen Markten nachge-
fragt werden?

Mit Sicherheit genau diese drei Produkte. Eine gute No-
chfrage gibt es auch fir die Maschinen des mitfleren
Spekirums, wie den SPX424 und den SPX527, fir die wir
sehr lange Wartelisten haben.

Auf welchen Markten, auf denen Fassi schon vertreten
ist, rechnen Sie sich die groBten Wachstumschancen
aus?

Die fir uns wichtigsten Mérkfe sind Deutschland und die
Vereinigten Staaten. Von diesen gehen Signale aus, die
Guerst optimisfisch stimmen.

Dank Fassi versprechen wir uns Zuwachs auf dem franzési-
schen Markt, denn dort hat das Unternehmen aus Albino
erhebliche Investitionen gefdtigt.

Wie werden die neuen Markie die Entwicklung von
neuen Produkten beeinflussen?

Mehr als die neuen Markte wird es meiner Meinung nach
die Zusammenarbeit zwischen Fassi und Jekko sein, die
neue Synergien fur Produkie erschliePt und damit neve
Geschaftsmdglichkeiten bietet. Bei all dem werden wir
nafirlich nie die besonderen Eigenschaften aus den Au-
gen verlieren, die Jekko ausmachen: unsere liebe zum
Defail, unsere Aufmerksamkeit in den Dienstleistungen und
die Einbeziehung des Vertriebsnetzes.

Wenn wir unsere bisherige, noch junge Erfahrung mit dem
JF545 und mit den beiden kleinen Kranen JF30 und JF40
anschauen, glauben wir, dass unsere Zusammenarbeit
auch fir die weitere Entwicklung unserer Produkipalefte
sicherlich sehr fruchtbar sein wird.
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Die Reise der
neuen FASSI-
GRUPPE startet
in Lyon

Vom 19. bis zum 22. September
frafen sich die Protagonisten des
neuen internationalen Konzems in
lyon — diskutiert werden Neuigkeiten,

Strategien und gemeinsame Aktionen
+ | aulfden /\/\orkfen

vy Felt ’-‘ !! ._ !

- : e

Die Fassi-Convention 2017 fand in Lyon und Andrézieux-
Bouthéon, dem Sitz von Marrel, statt. Es sind die
wichtigsten Partner und Vertriebshédndler von Fassi
verireten und dariber hinaus die neuen Protagonisten
des Konzerns: Cranab, Jekko und Marrel




FASSI-CONVENTION 2017

Fassi war schon immer auf der Strafle der Qudlitat, der
Spitzenleistungen und der Innovation unterwegs. Diese Leitli-
nien waren im Laufe der Jahre richtungsweisend und mit ihnen
ist das Unternehmen weit gekommen. Neue Bereiche wurden
erobert und immer hat Fassi es geschafft, sich erfolgreich zu
behaupten. Heute ist aus dem Unternehmen ein internationa-
ler Konzern geworden - dank Cranab, Marrel und Jekko.
Fassi ist gewachsen, doch der Kompass zeigt noch immer in
die Richtung unserer drei bewdhrten Leiflinien, die wir verfol-
gen wollen, um neue Ziele anzusteuern und neue Eroberungen
zu machen.

Der Ausgangspunkt unserer neuen groPen Reise war André-
zieux-Bouthéon, eine kleine Stadt in der Néhe von Lyon und
Sitz von Marrel. Diese Entscheidung fiel nicht zuféllig, denn sie
zeigt, dass wir auch fatsachlich dort gemeinsam starten wol-
len, wo die neuen Chancen fir Wachstum liegen. Chancen
durch neue Geschaftsméglichkeiten, neve Markte, neuve Pro-
dukte und ein Vertriebsnetz, das den internationalen Mérkten
noch mehr Krane, Maschinen und Zubehér bietet.

In Andrézieux-Bouthéon stand das Fassi-Meeting auf dem
Programm, bei dem Partner und Vertriebshandler
sowie die neuen Profagonisten der Gruppe
zusammenkommen: Cranab, Jekko und

Marrel.  Allen FassiHandlem aus funf
Kontinenfen und der gesamten Ver-
friebsorganisation sie waren es
die Neuigkeiten présentiert
und gezeigt, welche
Werte als  roter
Faden dienen,
wenn

Stra-

die Absetzkipper.

MARREL

Seit 1919 arbeitet Marrel an der Erfindung neuer Lsungen im Bereich Aufbauten fir Nutzfahrzeu-
ge. Im Laufe eines knappen Jahrhunderts sind viele solcher Lésungen entstanden: das erste Hydrau-
likzylindersystem fiir Muldenkipper auf dem Markt und Ampliroll, ein System fir Abrollkipper, sowie

CONVENTION

fegien und Plane gemeinsam auf dem Markt in die Tat umge-
sefzt werden.

Dieses Meeting sollte sein Platiform sein, durch die neve Ge-
schaftsmdglichkeiten, neue Sektoren und neue Maschinen ent
stehen konnen. Die Hauptrolle kommt den Handlern zu, denn
sie bilden die Schnitistelle zwischen dem Konzern und dem
Markt, sie verleihen dem Engagement und den Leistungen von
Fassi gegentber den Kunden ihre Stimme.

Bei diesem Meeting bot die Gelegenheit, Marrel mit der ge-
samten Produkilinie ganz aus der Néhe kennenzulernen, um
die Qualitat der Produkte zu begutachten und die hochtechno-
logischen Prozesse des Unfernehmens zu verstehen. Dieser
Schritt ist wichtig, um ein Bewusstsein von Qualitat, Spitzenlei-
stung und Innovation im Hinblick auf die Produkfe zu schaffen,
die kiinftig das Portfolio von Fassi bereichern werden.

’

H . PE S
Andrézieux., -
Bouthléon' e e

Diese Systeme dienen der Arbeitserleichterung fir alle, die in diesem Sektor fitig sind, Systeme, [
die Effizienz mit den besten Rohstoffen vereinen, mit Langlebigkeit und geringen Betriebskosten. Fiir
Marrel beginnt Innovation bei der Idee und endet beim fertigen Produkt. Systeme der jiingsten Gene-
ration garantieren maximale Effizienz und vor allem h&chste Prézision in allen Produktionsphasen,
wobei Spitzenleistung stets als Standard gilt. Das franzésische Unternehmen verfiigt tber langjchrige
Erfahrung und Professionallitéit in der Blechbearbeitung. Dafir werden beste Stéhle eingesetzt, die ein
optimales Verhdlinis von Gewicht und Festigkeit aufweisen. Dariber hinaus gehdrte Marrel zu den
ersten Herstellen von Industriemaschinen, die hochfeste Stéhle verwendeten.
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Der neve F11°
bietet immer me
Leistung

Die Starken des neuen Krans
vom Typ XHE sind seine
Agilitat, die Verbesserung des
Verhdltnisses zwischen Gewicht
und Kraft und die kompakte

. \
Bauweise. |
e tungen und Schutzhauben im [
T ~Carbon Look %en'fiir ein.ansprechendes '
e Krandesign. 3 : =
. !
2 &
| BRE




Der F1100RA he-dynamic ist seit jeher einer der erfolgreichsten
Krane der Serie HE. Dieses Modell hat im Laufe von 12 Jahren
den Markt gepréagt und sich aufgrund seiner ausgezeichneten
leistungen durchgesefzt. Aber das ist fir Fassi nicht genug:
emeut hat das Forschungs- und Planungsteam des Unfernehmens
aus Albino es geschafft, auch dieses echte Zugpferd mit mehr
leistungsféhigkeit, neuer Technologie und spiirbar verbesserten
lésungen auszustatten — ohne dabei jedoch das Design zu
verachléssigen. Dabei liegt das Augenmerk auch stefs auf den
vom Markt geforderten Innovationen.

Das neue Modell profitiert in jeder Hinsicht vom technologischen
Know-how des Unternehmens, dem Streben nach neuen Lésungen
und den Méglichkeiten, die sich durch die neuen ultrahochfesten
Sichle bieten. Beweglichkeit, ein besseres Verhdlinis zwischen
Gewicht und Kraft sowie kompakie MaBe sind die fatscichlichen

PRODUKTNEUHEITEN

Starken dieses modernen Krans.

Das neue Modell in der Konfiguration XHE zeichnet sich durch
Designlésungen, wie die  Schutzhauben im  ansprechenden
,Carbon  look”, die auPergewdhnlich  kompakten und
optimierten Mafe und den serienméBigen Doppelgetriebemotor
aus. Am Sockel sind dlle Krane vom Typ XHE serienmafig
mit einem 7"Touchscreentarbdisplay ausgestattet, das dank
der prakischen grafischen Darstellung eine klare und schnelle
Ubersicht Uber zahlreiche Informationen bietet.

Die neuen Systeme AVWC (Automatic Winch Control) und ACF
(Automatic Crane Folding) sind optional verfigbar.

Wie alle XHEModelle ist auch der F1150RA mit dem Fassi-
Stabilitatssystem FSC /Sl ausgestattet, das die hohere Effizienz des
neuen Winkelsensors in Verbindung mit der Uberlastabschaltung
nutzt.
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F1150RA
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Versionen

Version .2.24: Ausladung 11,45 m
Hubmoment: 94,39 tm - Gewicht: 7800 kg

Version .2.25: Ausladung 13,55 m
Hubmoment: 92,76 tm - Gewicht: 8200 kg

Version .2.26: Ausladung 15,75 m
Hubmoment: 91,54 tm - Gewicht: 8500 kg

Version .2.27: Ausladung 17,85 m
Hubmoment: 90,83 tm - Gewicht: 8800 kg

Version .2.28: Ausladung 19,95 m
Hubmoment: 90,01 tm - Gewicht: 2100 kg

Version .2.25/1616: Ausladung 25,90 m
Hubmoment: 92,76 tm - Gewicht: 9765 kg

Version .2.26/1616: Ausladung 27,95 m
Hubmoment: 91,54 tm - Gewicht: 10035 kg

Version .2.27 /1426: Ausladung 30,00 m
Hubmoment: 90,83 tm - Gewicht: 10100 kg

Version .2.27/1616: Ausladung 29,95 m
Hubmoment: 90,83 tm - Gewicht: 10335 kg

Version .2.28/1426: Ausladung 32,00 m
Hubmoment: 90,01 tm - Gewicht: 10370 kg

Version .2.28/1616: Ausladung 32,00 m
Hubmoment: 90,01 tm - Gewicht: 10630 kg

€ Acr

Automatic Crane
Folding

Automatic Winch
Control

—

&
AWC |

ADC

Automatic
Crynamic Control

D900

Digital Multifunction
Distributor Bamk

FX900

Fassi Electronic
cantrol

D D T

PROLINK RCH/RCS

Progremme
XP

Extra Power

loC

Internet of
Cranes

S,

V7 RRC

Radio Remote
Control

FS

Flow Sharing

FL

Full Lift

FX901

Touch Screen
Display

Radio Remote
Control

=D D

JDP

Jib Dual Powver

FSA

Fassi Smart App

OTC

il Tempetature

v oo "] ome

FWD

Fewer Welds
Design

IMC

Integral
Machine Control

UHSS

Ultra High
Strength Steel

CPM

Crane Position
Monitaring

FSC

Fassi Stahilrty

MPES

Multi Power
Extension System

XF

Extra Fast

ME

Manual Extension

Automatic
Dynamic Control

T T D

OHT

Outrigger
Hydraulic Tilt

Automatic
Dynamic Control

Eigenschaften

® \ersion dynamic (.2): mit Hebelsystem
® Systen XP

® Prolink-System mit Doppelkniehebel

® Endlosschwenkwerk auf Drehkranz

® Hubmoment 94,39 tm

® Maximale hydraulische Ausladung: 32,00 m
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Elektronische/Hydraulische
Ausstattung:

® Infegriertes Steuerungssystem IMC

e Elekronische Uberlastabschalteinrichtung FX900
e Hydraulischer digitaler Steuerblock D200

e Funkfernsteuerung RCH/RCS

e Automatische Dynamikregelung ADC
® FXQ01 - TouchscreenDisplay
® Flow Sharing

MaBe

b 2,54
11,85
h2,6

-

Maximale hydraulische
Ausladung
fino a

31,80 m

Hubmoment

Fino a
926 KNm
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Die beiden neuen Kranmodelle vom Typ XE, F345A xe-dynamic
sowie F345RA xe-dynamic, erweitern das mittlere Kransortiment
und zeichnen sich durch hervorragende Leistungen und ein opti-
males Leistungsgewicht aus.
Dank der Innovationskraft hebt sich Fassi von der Masse ab und
bringt immer neue Produkte auf den Markt, um die sich stetig
r verandernden Bedirfnisse der Branche immer aufs Neue zu
erfillen. Jedes Projekt birgt neue Herausforderungen und sefzt
neue Ziele, die durch den natirlichen Reife- und Entwicklungspro-
zess des Markies vorgegeben werden. In diesem Fall wird die
Serie XE durch zwei neue Kranmodelle aus dem mittelschweren
Bereich ergdnzt: den F345A xe-dynamic und den F345RA xe-
dynamic. Diese Modelle gehdren nach EN12999:2011 zur
Klasse HC1 HD5 S2 (bei Montage auf einem LKW). Sie errei-
‘ chen ein maximales Hubmoment von 33,4 tm und verfigen iber
eine maximale horizontale Ausladung von 20,50 m, die in der
Ausfihrung mit sechs Teleskop-Ausschiben und in Kombination
mit der hydraulischen Verlangerung 1214 auf 26,70 m erweitert
werden kann.
Die ausgezeichnete Hubleistung macht diese neuen Krane zur

——

A
idealen Losung fur alle, die einen Kran mit exzellenten Leistungen
in dieser Hubklasse suchen: dank ihres Gewichts und ihrer Mafe
lassen sich beide Modelle ausgezeichnet auf dreiachsigen Fahr-
zeugen installieren. Das optimale Leistungsgewicht sorgt dafir,
dass die Krane F345A und F345RA ausgezeichnete Hubleistun-
gen biefen und dabei dennoch viel Platz auf der Ladeflache des
Fahrzeugs bleibt.

Das Schwenkwerk des neuen Modells F345A basiert auf
Zahnstange und Ritzel, wdhrend das Modell F345RA ein
Endlosschwenkwerk besitzt. Beide Krane sind serienmabig mit
der bewdhrten Uberlastabschalteinrichtung FX500, dem hydrau-
lischen Steuerblock D850, den Fassi-Funkfernsteuerungen RCH/
RCS und dem Stabilitétskontrollsystem FSC-S oder H ausgestat
fet.

Die Krane werden in verschiedenen Ausfihrungen mit bis zu ma-
ximal acht hydraulischen Ausschiben in der Basiskonfiguration
und in drei Versionen mit verkirztem Knickarm angeboten. Zur
VergroBBerung des Arbeitsbereichs sind verschiedene Kombina-
fionen mit Zusatzknickarm vorgesehen, damit alle Bedarfsfélle
abgedeckt werden kénnen.

- 0 s
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F345A xe-dynamic

Maximale Ausladung

33,4 tm
26,705 m

Maximale hydraulische

Ausladung
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Maximales Hubmoment: bis 328 kNm
® Maximale Ausladung: bis 33,4 m

* Mafe: F345A xedynamic: B2,51 m, L 1
H 2,46 m-F345RA xe-dynamic: B 2,51 m, L

7‘k
19*

m, H 2,46 m (* ohne zusétzliche Hydrou|i|<kon<'j|e)

Versionen:

Version .2.22: Ausladung bis 8,15 m
Hubmoment: 32,72 tm - Gewicht: 3250 kg
Version .2.23: Ausladung bis 10,20 m
Hubmoment: 32,01 tm - Gewicht: 3480 kg
Version .2.24: Ausladung bis 12,30 m
Hubmoment: 31,40 tm - Gewicht: 3700 kg
Version .2.25: Ausladung bis 14,60 m
Hubmoment: 30,58 tm - Gewicht: 3900 kg
Version .2.26: Ausladung bis 16,70 m
Hubmoment: 30,17 tm - Gewicht: 4100 kg
Version .2.27: Ausladung bis 16,70 m
Hubmoment: 29,66 tm - Gewicht: 4280 kg
Version .2.28: Ausladung bis 16,70 m
Hubmoment: 29,15 tm - Gewicht: 4400 kg
Version .AC.2.24: Ausladung bis 16,70 m
Hubmoment: 31,60 tm - Gewicht: 3610 kg
Version .AC.2.25: Ausladung bis 16,70 m
Hubmoment: 31,29 tm - Gewicht: 3810 kg
Version .AC.2.26: Ausladung bis 16,70 m
Hubmoment: 31,09 tm - Gewicht: 4010 kg
Version .2.24/1323: Ausladung bis 15,20 m
Hubmoment: 31,40 tm - Gewicht: 4455 kg
Version .2.24/1324: Ausladung bis 20,05 m
Hubmoment: 31,40 tm - Gewicht: 4555 kg
Version .2.25/1213: Ausladung bis 22,00 m
Hubmoment: 30,58 tm - Gewicht: 4480 kg
Version .2.25/1214: Ausladung bis 24,60 m
Hubmoment: 30,58 tm - Gewicht: 4550 kg
Version .2.25/1323: Ausladung bis 22,25 m
Hubmoment: 30,58™ - Gewicht: 4660 kg
Version .2.25/1324: Ausladung bis 24,15 m
Hubmoment: 30,58 tm - Gewicht: 4760 kg
Version .2.26/1212: Ausladung bis 22,80 m
Hubmoment: 30,17 tm - Gewicht: 4560 kg
Version .2.26/1213: Ausladung bis 24,80 m
Hubmoment: 30,17 tm - Gewicht: 4640 kg
Version .2.26/1214: Ausladung bis 26,70 m
Hubmoment: 30,17 tm - Gewicht: 4710 kg

Version .AC.2.24/1323: Ausladung bis 18,45 m

Hubmoment: 31,60 tm - Gewicht: 4365 kg

Version .AC.2.24/1324: Ausladung bis 20,35 m

Hubmoment: 31,60 tm - Gewicht: 4465 kg

ﬂLDC CF‘M FS FsC

Fmﬂulih-

FWD

F!!IIIF Wirlds

MPES F‘RDLlN K HEHIRES UHSS
Muiltl Posspr Ultra High
Extension Syitem Strength Saeel
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F345RA xe-dynamic

PRODUKTNEUHEITEN

O

Version .2.22: Ausladung bis 8,15 m
Hubmoment: 32,72 tm - Gewicht: 3460 kg
Version .2.23: Ausladung bis 10,20 m
Hubmoment: 32,01 tm - Gewicht: 3630 kg
Version .2.24: Ausladung bis 12,30 m
Hubmoment: 31,40 tm - Gewicht: 3885 kg
Version .2.25: Ausladung bis 14,60 m
Hubmoment: 30,58 tm - Gewicht: 4105 kg
Version .2.26: Ausladung bis 16,70 m
Hubmoment: 30,17 tm - Gewicht: 4290 kg
Version .2.27: Ausladung bis 16,70 m
Hubmoment: 29,66 tm - Gewicht: 4460 kg
Version .2.28: Ausladung bis 16,70 m
Hubmoment: 29,15 tm - Gewicht: 4591 kg
Version .RAC.2.24: Ausladung bis 16,70 m
Hubmoment: 31,60 tm - Gewicht: 3795 kg
Version .RAC.2.25: Ausladung bis 16,70 m
Hubmoment: 31,29 tm - Gewicht: 4015 kg
Version .RAC.2.26: Ausladung bis 16,70 m
Hubmoment: 31,09 tm - Gewicht: 4200 kg
Version .2.24/1323: Ausladung bis 15,20 m
Hubmoment: 31,40 tm - Gewicht: 4640 kg
Version .2.24/1324: Ausladung bis 20,05 m
Hubmoment: 31,40 tm - Gewicht: 4740 kg
Version .2.25/1213: Ausladung bis 22,00 m
Hubmoment: 30,58 tm - Gewicht: 4685 kg
Version .2.25/1214: Ausladung bis 24,60 m
Hubmoment: 30,58 tm - Gewicht: 4755 kg
Version .2.25/1323: Ausladung bis 22,25 m
Hubmoment: 30,58™ - Gewicht: 4865 kg
Version .2.25/1324: Ausladung bis 24,15 m
Hubmoment: 30,58 tm - Gewicht: 4965 kg
Version .2.26,/1212: Ausladung bis 22,80 m
Hubmoment: 30,17 tm - Gewicht: 4750kg

Versionen:

Elektronische/Hydraulische Ausristung:

Hydraulischer Steuerblock D850

e Funkfernsteuerung RCH/RCS

e Schwenkwerk: Modell F345A xedynamic 400°Schwenkwerk
auf Zahnstange und Ritzel. Modell F345RA xedynamic mit
Endlosschwenkwerk

e Prolink in der Version F345A.2

Version .2.26/1213: Ausladung bis 24,80 m
Hubmoment: 30,17 tm - Gewicht: 4835 kg
Version .2.26,/1214: Ausladung bis 26,70 m D900 FL 'DHT
Hubmoment: 30,17 tm - Gewicht: 4905 kg st et
Version .RAC.2.24/1323: Ausladung bis 18,45 m OPTIONAL
Hubmoment: 31,60 tm - Gewicht: 4550 kg m
Version .RAC.2.24/1324: Ausladung bis 20,35 m FSA oTC
Hubmoment: 31,60 tm - Gewicht: 4650 kg M’:":Em raiSmatApp 08 emporaur
| control W performancel] control _
XF XP cQ D850 FX500 RPS GAS loC
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Fassi war ersimals beim legendaren
Rennen Indianapolis 500 dabei. Das
Kranmodell F110 in der Version mit drei
hydraulischen Ausschiben wurde dank
Giuffre Bros Cranes Inc., einem Kunden
des  amerikanischen  Fassi-Handlers
Fascan International Inc., eingesetzt.
Seit 2013 stellt Giuffre FassiKrane
zur Verfigung, um Fahrzeuge von der
historischen  Rennstrecke ,Indianapolis
Motor Speedway” zu bergen. In diesem
Jahr war ein leichter Kran auf einem
FreightlinerLKVV mit einem Bruttogewicht
von 15 t Hauptokteur. Es war der 28.
Mai 2017. Zum 101. Mal fand das
legenddre Rennen ,Indianapolis 500"
statt. In der 53. Runde kam es zu einem
schweren Unfall mit zwei Fahrzeugen,
die dann geborgen werden mussten.
Bei dem Aufprall, den die beiden Fahrer
unverletzt Gberstanden, wurden auch die
Sicherheitszaune beschadigt, so dass
das Rennen fir 20 Minuten unterbrochen
werden musste. Das Bergungsfahrzeug
hat die Unfallfahrzeuge sofort  von
der Strecke enffernt.  So  waren
die  Streckenkommissare  in  der
lage, die  Sicherheitsbedingungen
wiederherzustellen, damit das Rennen
fortgesetzt werden konnte. Die am
Rennen teilnehmenden IndyCars wiegen
etwa 770 kg; ein Kran mit 3 Ausschiben
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ist daher in der Lage, Unfallfahrzeuge in
einem Abstand von @ Metern von der
Kransdule zu bergen. Er ist also bestens
geeignef, um einen angemessenen
Aktionsradius fur das Bergungsfahrzeug
zu gewdhrleisten.

Der  amerikanische  Fassi-Handler,
Fascan International, Inc. hat Giuffre
Bros. bei der Wahl der richtigen
Kombination von LKW und Ladekran fir
diesen besonderen Einsatzbereich
beraten. Fir das Jahr 2017 ist die

lieferung eines weiteren Krans

Das Bergungsfahrzeug hat
die Unfallfahrzeuge sofort

denselben Merkmalen von der Strecke entfernt. So
OO T v cren die Streckenkommissare
an Messen des Hubsekiors ] .

hat entscheidend zum in der LOge, die
Bekanntheitsgrad  der  Marke Sicherheitsbedingungen
beigefragen. Die  Mannschaft

S \icderherzustellen, damit das
Rennen fortgesetzt werden
IE

von Fascan wusste es
schatzen, dass Giuffre Bros. das
neve Fahrzeug fir das Rennen
“Indianapolis 500" bereits im Marz
auf der Conexpo 2017 in las Vegas
vorgestellt hatte.

Das  Bergungsfahrzeug  hat  die
Unfallfahrzeuge sofort von der Strecke zu
entfernt. Sowarendie Streckenkommissare
in der lage, die Sicherheitsbedingungen
wiederherzustellen, damit das Rennen
fortgesetzt werden konnfe.
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Giuffre Bros. Cranes Inc.

Giuffre Bros. Cranes Inc. ist ein Familienunternehmen aus Milwaukee, das 1963 von den
Briidern Frank und Dominic Giuffre gegriindet wurde. Im Laufe von 54 Jahren konnte das
Unternehmen wachsen und sein Dienstleistungsangebot kontinuierlich erweitern; aktuell
verkauft und vermietet Giuffre LKW-Gelenkkrane, Teleskop-Hebebihnen mit Steuerungen
und Sonderausausriistung. Heute gehdren die wichtigsten Bauunternehmen und andere
amerikanische Unternehmen, die Krane einsetzen, zu den Kunden von Giuffre Bros. Cranes
Inc. Das Unternehmen hat mehrere Standorte: Milwaukee, Chicago, Salt Lake City, Phoenix
un;J Palm Beach. Anfang Juni dieses Jahres hat das Unternehmen den 5000. verkauften Kran
geteiert.

&

ZENTRALE:

¢ Milwaukeeu
e Chicago

¢ Salt Lake City
* Phoenix

* Palm Beach

GILEE R

QRO
CRANES. INC.

Fascan International, Inc.

FASCAN

INTERNATIONAL. INC. Seit 1992 verireibt Fascan International Fassi-Hydraulikkrane in den Vereinigten Staaten

und hat tber 5.000 Einheiten an Kunden in verschiedenen Branchen verkauft. Fascan bietet @
Fassi-Hydraulikkra-
ne in den Verei-
nigten Staaten

iiber das eigene Verkaufsnetz und autorisierte Werkstétten vom Atlantik bis zum Pazifik ein
komplettes Sortiment an Gelenkkranen von 1,9 bis 150 tm an.

VON INDIANAPOLIS

Das 500-Meilen-Rennen von Indianapolis
ist viel mehr als ein Wettbewerb: im Laufe
der Jahre ist es zu einer echten Legende
geworden.

Die erste Ausgabe des Rennens (Indy 500)
wurde am 30. Mail 1911 ausgetragen. Zwei
Jahre zuvor war die Strecke dank einer
Initiative von Carl G. Fisher gebaut worden,
einem lokal ansdssigen Geschdftsmann, der

den Autobauern in der Stadt erméglichen
wollte, ihre Fahrzeuge zu testen. Gleichzeitig
sollten die Fahrer Gelegenheit haben, ihre
Fahrkiinste zu verbessern. Das Rennen
findet am Wochenende des Memorial
Day in dem Oval des Indianapolis Motor
Speedway statt. Die erste Ausgabe gewann
Ray Harroun auf einer Marmon Wasp,
Sieger des diesjghrigen Rennens (am 28.

Mai 2017) war der Japaner Takuma Sato.

Mit einer Léinge von 4 km hat die Rennstrecke
eine rechiwinklige Form mit zwei langen
und zwei kiirzeren Geraden, die durch vier
90-Grad-Kurven miteinander verbunden
sind. Im Durchschnitt erreichen die Fahrer
eine Geschwindigkeit von 340-350 km/h.
In einem einzigen Rennen kann man 15-20
Wechsel an der Spitzenposition beobachten.
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Schlagkraftiges

In Disseldorf-Flingern liegt der
ausgedehnte Betriebshof des
im Aufirag der Dusseldorfer
Stadtwerke tatigen Dienstleisters
Awista. Das Unternehmen
verfugt Uber eine Flotte duBerst
leistungsfdahiger und vielseitiger
Fahrzeuge, gie ihm gestatteten,
unterschiedlichste Aufgaben mit
héchster Effizienz zu bewiiltigen.
Eine Schlisselstellung kommt
dabei mehreren Marrel-AL-20-
Abrollkippern und zwei Fassi-
F135K-Ladekranen zu

Pefer leuten




An einem Dienstagmitiag Ende Juli hat sich oder andere Pro-
blemstellung in seinem Unterehmen zwei leistungsfchige Dre-
iachser mit Sondereignung als Ladekranen. Die Kombi von
Aufbau und Fassikran, Bernd Siebert, beim Disseldorfer Dien-
stleis- fer Awista zustandig fir die Fahrzeugbeschaf fung, mit
Ralf Neumiller, dem Verfriebsleiter der Recklinghausener Firma
HGS Fahrzeugbau, auf dem Betriebshof seines Unternehmens
verabredet.

Awista, in Disseldorf sowie in eflichen Nachbargemein- den
fur die Abfall, Sperrmiill und Wertstoffentsorgung sowie fir
Stadireinigung und Winterdienst zustandig, ist ein stattliches Un-
ternehmen mit Gber 800 Mitarbeitern und einem umfangreichen
Fuhrpark. Das ist auch nétig, denn es gilt hier im Zentrum des
Rheinlands eine Vielzahl von Aufgaben zu erledigen. Siebert
muss also darauf achten, den Fuhrpark méglichst effekfiv aufzu-
stellen und dabei dennoch die Budgetvorgaben einzuhal- ten.
Ein schwieriger Balance-Akt, den er mit den Anfor- derungen
der einzelnen Abteilungen in Einklang bringen muss und der
sich kontinuierlich in entsprechenden Neuanschaffungen nieder-
schlagt.

Nochdem die lefzten bei HGS in Recklinghausen in Auftrag
gegebenen Aufbauten schon einige Zeit bei Awista im Ein-
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satz sind, will sich Siebert mit Neumbillers Hilfe zundchst ei-
nen aktuellen Uberblick verschaffen und dabei insbesondere
heraus nden, ob es fir die eine oder andere Problemstellung
in seinem Unternehmen eine noch prakiikablere Lésung gibt.
Immerhin entleert Awista allein in Disseldorf VWoche fir Woche
rund 128.000 Milltonnen, tber 21.000 Altpapiercontainer
und etwa 40.000 Wertstoffbehdlter.

Hinzu kommt die regelmaBige Enfleerung der Sammel- behdlter
fir Glas und Altpapier sowie ein sfatilicher Anfall von Sperrmiill
und Grinschnitt, der entsorgt werden will. Und genau das ist
auch der Bereich, fir den die beiden Vertreter der seit vielen Jah-
ren eng zusammenarbeitenden Unternehmen konkret die etwai-
ge Anschaffung weiterer Abrollcontainer mit kombiniertem Mul-
den- und Kranaufbau erérfern wollen. Einen solchen ersten, von
der Bénener Firma Garant gelieferten Krancontainer mit span-
fenlosem Muldenauf- bau und Montageplatte fir die Kranmon-
fage hat der Recklinghausener Fahrzeugbauer vor nicht allzu
langer Zeit fir Awista mit einem Fassi-F 1 35K-Ladekran und der
notwendigen Hydraulikinstallation ausgestattet. Etwas langer ist
bereifs ein ebenfalls von HGS mit einem F135K ausgestatteter
Plateauaufbau im Einsatz.

Die Idee zur Kon guration beider Sonderaufbauten geht zuriick



auf unterschiedliche Anforderungen, die Siebert unter
einen Hut bringen musste: Einerseits bendtigte er Sam-
melfahrzeuge fir Grinschnitt/ Sperrgut sowie Glas- bzw.
Altpapierbehdlter. Andererseits musste er dafiir Sorge fra-
gen, dass kein Fahrzeug der Awista-TGS 26.320-Flofte
mit MarrelAlL 20Kippaufbau seine Eignung auch fir die
Aufnahme normalgrofer 7-Meter-Container einbifit und
damit auch alle anderen Abrollvorrichtun- gen schultern
kann.

Fir kinftige Schritte ist es sowohl fir Siebert als auch fur
Neumiller nun von gréfifem Inferesse zu rekapitulieren,
inwieweit sich die Aufbauten bewdhrthaben. Deshalb hat
Siebert zwei seiner erfahrensten Fahrer zu der Unferre-
dung dazugebeten. Marek Krzyzaniak und Torsten Kithe
fohren beide den MANTGS 26.320-Dreiachser mit den
Abrollaufbauten und den darauf montierten Fassi-F135-
berichten beide bereinstimmend, habe sich bei Awista
binnen kirzester Zeit bewdhrt.

Der relativ leichte Fassi habe ,halt doch eine enorm
nutzbare Reichweite, was man vor allem, wenn es eng
wird, durch eine mit Bedacht gewdhlte Parkposi- fion fref
ich nutzen kann”, berichtet Krzyzaniak. Er sammelt mit
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Beschaffungsleiter Bernd Siebert muss mit seinem Budget
maéglichst vielen Anforderungen gerecht werden
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seinem Plateauaufbau vor allem die Altpapier und Glasbe- hal-
ter der Stadt ein und ist froh, dank der selbst bei maximaler
Ausladung gegebenen 1,2 Tonnen Hubkraft in jeder Situation
Uber ausreichende Reserven zu verfigen.

,Durch seine Position auf dem Abroller ist der Kran praktisch
in Fahrzeugmitte und langt aufgrund seiner Reichweite von bis
zu 10,80 Mefern rings um das Fahrzeug bis auf den Boden”,
erganzt Kithe. ,Das erleichtert die Arbeit ungemein und erlaubt
es, das Fahrzeug nahezu beliebig abzustellen.” Bewaffnet mit
der robusten Fassifernsteverung seien der Sperrmill oder die
Bioabfdlle per Fassi F135K und dem — dank KinshoferDrehmo-
for — Uberaus prakfischen Schalengrei- fer schnell und sicher in
den Container beférdert.

Davon will sich Siebert selbst Gberzeugen und bedeutet Ki-
the, den Kran einmal rund um das Fahrzeug kreisen zu lassen.
Nahezu im Handumdrehen ist der Fassikran nach Ausfahren
der Abstfitzungen einsatzbereit. Nach der angeforderten Eh-
renrunde wieder oben auf der ladung geparkt, soll der Fahrer
nun auch noch einmal den Kippvorgang demonstrieren. Als
die Ladung bei einer Neigung von rund 30 Grad ins Rutschen
gerdt, senkt Kithe den Kran noch ein wenig weiter ab, um
den geladenen Spermill etwas besser zu xieren. ,Das geht
auch in Kippstellung?”, begeistert sich der erfahrene Beschaf
fungsleiter. Ja, kein Problem”, gibt Kithe zuriick, ,nur die mit
der Kippvorrichtung theoretisch mégliche, maximale hintere
Endposition des Aufbaus kann ich nicht nutzen. Da macht mir
der Positionsmel- der einen Strich durch die Rechnung. Klar,
sonst wiirden ja die Hydraulikleitungen abreifen.”

Genau daos ist im Ubrigen das Spezielle an der Kombi von
Krancontainer und Trégerfahrzeug: Um die Kippbe- wegung
mitsamt Kran zu realisieren, musste der fur eine Trennung von
Aufbau und Fahrzeug ohnehin unum- géngliche Hydraulikan-
schluss bei diesem TGS 26.320 nach hinten (seitlich unterhalb
der Abrollvorrichtung) verlegt werden. Das erforderte natrlich
auch die Verlegung der entsprechenden Zuleitungen bis an das
Ende des Fahrzeugs sowie andererseits am Rahmen des Con-
fainers entlang wieder nach vorn zum Kran.

MANCockpit mit Rickfahrmonitor und zahlreichen
Bedienpanels fur unterschiedlichste Anbaugercite
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Mit dem MAN-2-Achser erledigt Awista den Austausch

der Millcontainer mehrerer Hochhduser in Ratingen

beladene Stan- dardcontainer zur Abfahrt zu einem der Kom-
postie- rungszentren oder — wenn er mit Sperrgut beladen ist —
zur Millverbrennungsanlage oder zu einer der Sortieranlagen
aus der Grube gehebelt werden muss. Voll beladen ist so ein
Container ein echt schwerer Brocken, bei dem schon manche
Abroller schlappge- macht haben. Die Ampliroll AL 20 von
Marrel sind da allein durch ihre Konsfruk-

fion im Vorteil und verfi- gen auPerdem durch ihre gigantischen
Hydraulikzy- linder tber enorme Krafire- serven. Wir als HGS
verbauen daher nichts anderes mehr.”

Die in Disseldorf prakiizierte Arbeitsweise verlangte freilich
auch einenaufwéndigen Umbau des GarantAufbaus. Um die
nach der Anfahrt jedes Sammelpunkies durch das vollstandi-
ge Einfalten des Ladekrans samt Verstauen des Schalengreifers
anfaHenden Risizeiten einzu-sparen, sollie der F135K némlich
wahrend der Fahrt zur ndchsten Ladestation oben auf der Lo-
dung abgelegt werden kénnen. Da der Kran in dieser Position
jedoch Gber die zulassige Hohe des Fahr zeugs hinausragen
wirde, musste der Fahrzeugbauer den Rohmen des Container-
aufbaus mit einer aufwan- digen Krépfung versehen, die den
ladekran rund zehn Zentimefer tieferlegen half.

Binnen kirzester Zeit, versichert Krzyzanick, stinden iberdies
beide Dreiachser durch die Aufnahme entspre- chender Aufbau-
fen fir andere Einsatzzwecke bereit. Siebert will das geme
einmal mit der Aufnahme eines der vier fir den Streueinsatz im
Winter von Awisfa vorgehaltenen Aufbauten durchexerzieren.
Die vom Spezialisten Aebi Schmidt gelieferten Spezialaufbau-
fen sind noch nagelneu und verfigen sowohl ber einen kon-
ventionellen Streusalzbehdlter mit hydraulisch angefriebenem
Strever als auch Gber mehrere Behdlter fir Flissigalz, das in Dis-
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seldorf seit einiger Zeit vor allem bei prophylaktischer
Clattebekampfung zum Einsatz kommt. Wie wich-
tig man in Disseldorf mit seinen zahlreichen &stlich
des Stadigebiefes im Bergischen land gelegenen,
ebenfalls von Awista befreuten Nachbargemeinden
die Eignung méglichst vieler Nutzfahrzeuge fir den
Wintereinsatz nimmt, |cisst sich schon daran ablesen,
dass alle TGSDreiachser auch mit einer Anbauplat
fe fir die Montage eines Schneep uges ausgestattet
sind. Kithe schafft es mit Hilfe des recht beachtlichen
Rickfahrmonitors im Fahrerhaus jedenfalls auf Anhieb,
den Bigel des Aufbaus an den Haken seines Ampli-
roll AL 20 zu nehmen. ,Das ist Gbrigens ein weiterer
grofder Vorteil der Marke Marrel”, meldet sich noch
einmal Neumiller zu Wort: Ist der Haken einmal
verschlissen, was bei den harten Einsatzbedingungen
bei Awista sicher irgend- wann kommen wird, dann
kann er durch Lésen zweier Bolzen einfach getauscht
werden, ohne ganze Baugruppen zu ersetzen.” Die
auBergewshnliche Leistung der Marrel-Gerdte, gibt
Neumiller dem Treffen zum Schluss noch einmal eine
ganz neue Wende, setze sich natirlich auch bei den Ralf Neumiller ist von den MarrelAbrollkippemn tberzeugt
kleineren Abrollkippern der Marke fort.

,Diesen MAN-TGW 18.290",
und deutet auf einen punkilich
zum Dienstschluss um 14:30
Uhr mustergiltig in der langen
Reihe der Awista-Dienstfahrzeu-
ge geparkien Lkw, ,haben wir
unléngst mit einem  Marrel-AL
14 ausgestattet. Das Fahrzeug
hat Awista fur das Handling
von  Millconfainern aus  der
Industrie und  zur  Ubernahme
von Containem unfer beengten
Platzverhdlnissen  angeschalfft.
Es hat mittlerweile eine Schlussel-
funktion bei der Millentsorgung
einiger Hochhduser im Stadfteil
Rafingen, die Uber einen Ml
schacht verfugen.” Hier ware
eigenflich ein Drei- achser die
bessere Wahl gewesen, fhrt er
fort, doch der Platz zum Rangie-
ren reiche fur einen Dreiachser
einfach nicht aus. So misse man
dem AL 14 am Ende die gleiche
leistung abverlangen, fur die ei-
gentlich der grébere AL 20 vor-
gesehen war.

Was den eigentlichen Anlass
des Treffens betrifft, kommen Sie-
bert und Neumller schlieBlich
Uberein, zundchst noch einige
Entwicklungen abzuwarten und
sich dann im Herbst emeut zu-
sammenzusetzen.

Der TGS 26.320 mit Plateauaufbau FassiF 135K, adekran
dient zum Transport von Alipapier und Glasbehdltern
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Erst ein Jahr ist es her, seit Fassi Gru die Mehrheit des
schwedischen Unternehmens Cranab erworben hat, dem
fohrenden Hersteller fur Krane fir die Forstwirtschaft. Die
Synergie der kaufmdnnischen Strategien beginnt jedoch
bereits, die ersten sichtbaren Frichte zu tragen.

Wir befinden uns in der Nahe von Postojna, dem friheren
Postumia, etwa finfzig Kilometer von Triest entfernt in einem
groPen Wald, der an eine Autobahn grenzt. Hier freffen wir
Mitja Bencic, einen jungen und dynamischen slowenischen
Kleinunternehmer, der im Bereich Holztransport tatig ist. Mit
dabei ist der funkelnagelneue Mercedes-Benz Arocs 2551,
auf dem ein Cranab TZ12 aufgebaut ist, das Spitzenmodell
des schwedischen Herstellers und das erste Cranab-Modell
in der langen beruflichen Karriere von Mitja. Der Holzhandel
ist eine wirtschafliche Ressource fir die Gegend und hat
neben den Wettbewerbern, mit denen sich Cranab sonst
auf internationalen Mérkfen messen muss, hier noch einige
lokale Produzenten auf den Plan gerufen. Und genau aus
diesem Grund ist das Urteil des kompetenten slowenischen
Unternehmers, der taglich mit seinen eigenen Fahrzeugen
arbeitet, von besonderer Bedeutung.

JIch bin sehr zufrieden”, erklart Mitja Bencic. ,Der Cranab
TZ12 arbeitet wirklich gut; seine prazisen und schnellen
Bewegungen basieren auf sehr prazisen Befehlen und
die ladekapazitat ist optimal. Der Fahrersitz ist wirklich
bequem. Das mag nebensdchlich scheinen, aber wenn man
die ganze Zeit dort sitzt, bis ein LKW vollgeladen ist, hat
auch dieser Aspekt seine Bedeutung. Ich sefze ihn erst seit
wenigen Wochen ein und kann daher zur Zuverlassigkeit
noch nicht viel sagen. Doch man sieht ihm schon an, dass
er auf Langlebigkeit und problemloses Arbeiten ausgelegt ist.
Der Schutz der hydraulischen Komponenten beispielsweise,
mit flexiblen Leitungen in der Saule, ist eine sehr infelligente
Losung. Alles zusammen macht einen sehr robusten Eindruck.
Weéhrend der Arbeit habe ich die Befriebstemperaturen
immer unter Kontrolle. So gehe ich keine unnétigen Risiken
ein. In den lefzten Tagen habe ich die Maschine einfach

benutzt ohne mir viele Gedanken zu machen und hatte auch
unter den extremsten Bedingungen keinerlei Probleme. Es ist
ein schwedisches Produkt und in diesem land wird haufig
Holz transportiert - ein unvergleichliches Testgebiet, genauso
wie hier bei uns.”

Der Cranab TZ12 ist auf einem MercedesBenz Arocs
2551 6x2 aufgebaut, der auf der Vorderachse mit dem
Hydraulic Auxiliary Drive ausgestattet ist, einem zusatzlichen
Hydraulikgetriebe, das  bei  geringer  Bodenhaftung
automatisch in den & x 4-Betrieb schaltet, wdhrend er
beim Einsatz auf der StraPe einem normalen Linienfahrzeug
entspricht. Eine Lsung, die ihn in Verbindung mit dem Kran
Cranab TZ12 und dem Anhdnger zu einem echten Meister
der Vielseitigkeit macht. Angetrieben wird das Fahrzeug von

einem 6-Zylinder Turbodiesel (Reihe) mit 12,8 | OM4/1
und 510 PS in Kombination mit dem Automatikgetriebe
PowerShift.

Der Aufbau des Cranab auf den Arocs wurde von Hidravlik
Servis aus Postojna durchgefihrt, dem Héndler von Fassi Gru
fur Slowenien und Kroatien. ,Die technische Kompefenz und
die Fahigkeit, maBgeschneiderte Aufbauten fiir die einzelnen
Kunden zu redlisieren, sind seit Jahren unsere Pluspunkte



auf dem Markt,” erklart Finanzleiter
Mateja Umek Simsic. ,Wir sind seit
16 Jahren Fassi-Handler fir Slowenien
und seit vier Jahren auch fir Kroatien:
die Vorteile der Krane von Fassi und
Cranab haben sich durchgesetzt und
der Mehrwert, der durch unseren
besonders  aufmerksamen  Service
entsteht, ist oft ausschlaggebend
gegeniber der immer aggressiver
auftretenden  Konkurrenz.  Auch der
Aufbau auf dem Mercedes Arocs
wurde nach den Anweisungen unserer
technischen Abteilung komplett von uns

Der Cranab TZ12 ist
auf einem Mercedes
Benz Arocs 2551
Ox2 aufgebaut, der
auf der Vorderachse
mit dem Hydraulic
Auxiliary Drive
ausgestattet ist

betfreut: wir haben die Realisierung des
Hilfsrahmens und der elekirischen sowie
hydraulischen Anlagen Uberwacht. Es
handelt sich um das erste Fahrzeug
eines Aufirags, den wir fur Mercedes-
Benz Slowenien ausfihren; immer ist
ein Cranab TZ12 mit im Spiel. Diese
Partnerschaft unterstreicht sowohl die
Vorzige unserer Krane als auch die
ausgezeichnete Aufbauféhigkeit des
Rahmens des deutschen Herstellers.”
Auch Mitia Bencic unferstreicht die
Bedeutung des Service. Er erlebt dies
taglich:

Technische Daten Cranab TZ12 - 9.3

MaBe

b 2,53-3,88 m

10,95 m
h249 m

Hubmoment

102,8 kNm

Maximale

hydraulische Ausladung )4

9,30 m

Elektronische hydraulische Ausstattung:

e Hydraulische Abstiitzung: 3,1 m
e Schwenkwerk: 425°

¢ Schwenkmoment: 29,3

® Betriebsdruck. 26 Mpa

® Forderleistung der Pumpe: 120-160 |/min
e Gewicht: 2.100 kg

,Es ist von grundlegender Bedeutung,
sich auf eine effiziente Struktur verlassen
zu kénnen, die mit der mobilen
Werkstatt immer dann eingreifen kann,
wenn es zu Problemen kommt, und
die immer Ersafzteile zur Verfigung
hat. Dabei ist auch die technische
Kompetenz wichtig, die dazu beitragt,
alle Stérungen sofort zu beheben. Die
Maschinen sind wichtig, aber auch
der Service hat seinen Stellenwert.”
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COMPROMISE

Die Fassi-Gruppe
ist ONLINE 5

FASSI-GRUPPE

Auf der neuen Website www.fassigroup.com
treten Fassi Gru, Marrel, Cranab und Jekko
mit einem einheitlichen Erschemungsblld auf.
Eine Synergie, die sich immer stdrker an den
Bedirfnissen des Marktes orientiert.
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ROMISE

Mit nur einem Mausklick lasst sich feststellen, welche Unternehmen zu Fassi gehdren. Fassi Gru, Cra-
nab, Marrel und Jekko haben sich unfer einem grofen Portal zusammengeschlossen und vertrefen
dieselbe Maxime: “Liffing tomorrow”. Mit der neuen Website www.fassigroup.com présentiert sich die
Cruppe in einheitlichem Bild.
Hier werden die Topleistungen aus dem Hubsekior, spezielle Produkte fir Nutzfahrzeuge aus dem
Recyclingsekior, Maschinen fur die Forstwirtschaft und Minikrane fir den Lasfentransport in engen und
kritischen Bereichen prasentiert und die einzelnen Unternehmen stellen die Prinzipien vor, an denen sie
sich orientieren und die Fassi ausmachen: Qualitét, hervorragende Leistungen und Innovation. Alle Mar-
ken der Gruppe stellen sich kurz vor. Die Informationen von Fassi, Marrel, Jekko, Cranab, Slagkraft, Vi-
mek und Bracke Forest enthalten auch Links zu den jeweiligen eigenen Webseiten. Auf fassigroup.com
sind alle Produkte zu finden, die zu den Unternehmen der Fassi-Gruppe gehéren, und die verschiede-
nen Branchen, in denen sie eingesetzt werden: Ol und Gas, Schiffs- und Meeresindustrie, Eisenbahn,
Militcr, Bausekior, Logistiksekior, Strafenbau, Forstwirtschaft, Energie und Recycling.
Die Website ist in die folgenden Bereiche unterteilt: ,Einsatzbereiche”, eine kurze ,Produkibe-
schreibung” und ,News und Veranstaltungen”.
Durch die internationale Ausrichtung will die Gruppe die Méglichkeiten nutzen, die sich
auf dem welweiten Markt biefen, um Lésungen fir die Logistik, den Transport und
die Lagerung von Materialien fur den Recycling-, den Forst- und den Bausekior
anzubiefen.

Die Unternehmensgruppe aus Albino hat sich in den letzten Jahren
durch das ErschlieBen never Anwendungsbereiche in den un-
terschiedlichsten Sektoren weiterentwickelt.
Vor diesem Hintergrund sind die Partnerschaften mit
Marrel, Cranab und Jekko entstanden. So ist Fassi
von einem Unternehmen, das nur ein Produkt
auf einem Markt und fir einen Sektor an-
geboten hat, zu einer Gruppe gewor-
den, die weltweit zahlreiche Pro-
dukte auf zahlreichen Mérkten
und in zahlreichen Sekto-
ren verkauft.

FASSI GROUP

Durch die internationale
Ausrichtung will

die Gruppe die
Maéglichkeiten nutzen, die

sich auf dem weltweiten

Markt bieten



Die Produkte lassen sich wie folgt unterteilen:

* Technologie fiir den Hubsektor: Fassi

e Technologie fiir den Forstsektor: Cranab-Gruppe
* Technologie firr die Recycling-Branche: Marrel

* Technologie fiir den Hubsektor: Jekko

News und

Einsatzbereiche
Veranstaltungen

Auf fassigroup.com sind alle
Produkte zu finden, die zu den
Unternehmen der Fassi-Gruppe
geharen, und die verschiedenen
Branchen, in denen sie eingesetzt
werden: Ol und Gas, Schiffs-
und Meeresindustrie, E|senbohn,
Militar, Bausektor, Logistiksektor,
Strafdenbau, Forstwirtschaft,
Energie und Recycling.
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